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Oswiadczenie

Oswiadczamy, ze niniejsza dokumentacja techniczna dotyczaca ,,Przebudowa drogi powiatowej
nr DP 2023 S Zawady — Mokra — Klobuck w km 5 + 100,00 do 10 + 100,00" — Etap 1 jest
wykonana zgodnie z umowa, obowiazujacymi normami i przepisami, zostala wykonana w stanie
kompletnym z punktu widzenia celu, ktéoremu ma stuzy¢.



Spis zawartoS$ci projektu budowlanego /wykonawczego
Zawartos¢ opracowania :
Mapy ewidencyjne z granicami wlasnosci, ewidencja gruntOw oraz granicami terenu
niezbgdnego dla realizacji inwestycji : Rys nr 1, 2, 3 1 4 - Przebudowa drogi powiatowe;j
nr DP 2023 S Zawady — Mokra — Ktobuck w km 5 + 100,00 do 10 + 100,00 — etap 1.
Wypisy skrdcone z rejestru gruntow z uzytkami, wtascicielami i komentarzami z dnia

21.03.3014124.03.2014 r.

Notatka stuzbowa spisana w dniu 14.03.2014 r w sprawie ustalenia warunkéw technicznych
dla wykonania dokumentacji dla tematu: Przebudowa drogi powiatowej nr DP 2023 S

Zawady — Mokra — Ktobuck.
Uprawnienia projektanta - drogi - inz. Janusz Mus$

- stwierdzenie przygotowania zaw. nr AG.114/AZ/7131 —2/502/01
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Opis techniczny.
1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego - wykonawczego na :
»Przebudowa drogi powiatowej nr DP 2023 S Zawady — Mokra - Klobuck w km 5 + 100,00 do
10 +100,00" — Etap 1.

uszkodzonej w wyniku intensywnych opadow deszczu.
W zakresie projektu jest rozwiazanie zagadnien technicznych, konstrukcyjnych i kosztowych.

Zakres przebudowy drogi powiatowej obejmuje :
wykonanie obustronnego poszerzenia jezdni z szer. ( 5,00 — 5,50 m) na szer. 6,00 m z peina
konstrukcja nawierzchni.
skropienie krawedzi jezdni na dlugosci pobocza utwardzonego.
$cigcie zawyzonych poboczy.
utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym gr. 15 ¢cm na szer. 1,00 m z obu stron jezdni.
dostosowanie istniejacych zjazdow na posesje, pola i drogi lesne z kruszywa kamiennego
famanego w granicy wilasnosci pasa drogowego.
$cinanie i karczowanie zagajnikéw i krzakéw w istniejacych rowach przydroznych.
wykonanie renowacji istniejacych rowow przydroznych — udroznienie, odmulone z namutu,
wyprofilowane skarp i dna rowu.
regulacja istniejacego uzbrojenia.
demontaz istniejacej kraty Sciekowej na skrzyzowaniu Mokra — Wilkowiecko, montaz proj.
studni rewizyjnej fi 1000 mm z dwoma kratkami §ciekowymi.
zagospodarowanie terenu przyleglego z rowami poprzez plantowanie i obsianie trawa.

1.2. Podstawa i materialy do opracowania.

Jako podstawe do opracowania przyjeto :
umowe nr 5/2014 z dnia 07.03.2014 zawarta z Powiatowym Zarzadem Drog w Ktobucku,.
mapy sytuacyjno — wysokosciowe 1 ewidencyjne w skali 1:1000, 1: 500 1 1: 2000 wydane
przez Starostg Ktobuckiego - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej
1 Kartograficzne;.
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz. 430).
pomiary uzupetniajace wykonane przez jednostke projektujaca.
obowiazujace przepisy, wytyczne i normatywy.
uzgodnienie z Powiatowym Zarzadem Droég w Klobucku.

1.3.  Lokalizacja i warunki terenowo — prawne.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w potnocnej czg$ci Powiatu Klobuckiego, woj. §laskie,
stanowi potaczenie komunikacyjne istniejacej zabudowy relacji Zawady przez wies Mokra

z miejscowoscia Ktobuck.

Projektowany odcinek drogi przebiega po terenie administrowanym przez dwie gminy: Miedzno

1 Ktobuck.

Poczatek przebudowy drogi centrum m. Mokra, natomiast koniec przed skrzyzowaniem z ul
Sosnowa w m. Klobuck.

Droga powiatowa DP nr 2023 S przebiega po terenie réwninnym, na poczatku i w srodku



opracowania obstuguje tereny przeznaczone pod mieszkalnictwo rodzinne o niskiej intensywnosci
zabudowy jednorodzinnej 1 inwentarskiej, migdzy miejscowosciami wzdtuz drogi w wigkszosci
wystepuja lasy oraz tereny rolnicze, 1aki 1 nieuzytki.

Bedaca aktualnie w ztym stanie technicznym droga, ktora zagraza bezpieczenstwu w ruchu
samochodowym 1 pieszym poddana zostanie przebudowie w dwodch etapach.
Wprowadzenie etapowania podyktowane jest ograniczonymi srodkami finansowymi.

Etap 1 — realizowany bgdzie w oparciu o promes¢ przyznang w roku 2014.

W celu uzyskana koniecznych parametrow nalezy przewidzie¢ pas o szerokosci w liniach jak

na zataczniku graficznym ( mapy ewidencyjne rys. nr 1, 2, 3 i 4 oraz plany zagospodarowania
terenurys.nr1,2i3).

Trasa drogi pokrywa si¢ ze stanem istniejacej drogi powiatowej — poszerzona do szer. 6,00 mb.
Projektowana przebudowa drogi i odwodnienie rowami przebiega¢ beda w pasie drogowym
bedacym we wlasnos$ci i wladaniu :

Numery dzialek pod realizacj¢ inwestycji — Etap 1 :

nr ew. 326/1, 327/2, 330/1, 331/1, 332/1, 333/1, 334/1, 335/1, 344/1, 345/6, 346/5, 347/1, 348/3,
395/1, 396/1, 441/1, 456/6, 480/1, 501/1, 806/3, 807/1, 826/1, 844/1, 845/1, 900/1, 916/1, - obreb
Mokra - wlasciciel: Skarb Panstwa, (cze¢S¢ drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 922 — obre¢b Mokra - wladajacy: Skarb Panstwa — teren i rowy.

nr ew. 256, 339/1, 342/1, 452/1, 454/1, 536/1, 537/1, 877/1, 917/1, 918/1, 919/1, — obr¢b Mokra
— wlasciciel: Skarb Panstwa — Starosta Klobucki, ( cz¢s¢ drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 890/1, 891/1, 1195/1 — obreb Wilkowiecko — wladajacy: Skarb Panstwa — drogi (cze$¢
drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 24/1, 25/1, 27/1, 28/3, 84/2, 85/1, 86/1, 87/1, 88/1, 155/1, 156/1, 157/1, 158/1, 160/1, 161/1,
162/1, 299/1, 300/1, 320/1, 321/1, 322/1, 323/1, 433/1, 434/1, 435/1, 436/1, 794/1, 795/1, 810,
811/1, 812/1, 813/1, 819/1, 820/1, 821/1, 836/1, 837/3, 838/1, 839/1 — obreb Brody Malina —
wladajacy: Skarb Panstwa (cze$¢ drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 159/1, 301/1, 437/1 — obr¢b Brody Malina - wlasciciele i wspolwlasciciele prywatni
( czes¢ drogi powiatowej nr 2023 S).

nr ew. 438/1 — obr¢b Brody Malina — wlasciciel: Skarb Panstwa — Starosta Klobucki, ( czes¢
drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 1/1, 3/1, 32/1, 33/1, 34/1, 35/1, 38/1, 40/1, 79/1, 81/1, 84/1, 85/1, 97/1, 99/1, 908/1 — obre¢b
Zagorze — wlasciciel: Skarb Panstwa (czes$¢ drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 2/1, 36/1, 37/1, 39/1, 78/3, 80/1, 82/1, 83/1, 86/1, 96/7, 1076/1, 1077, 1705, 1706 — obreb
Zagorze — wladajacy: Skarb Panstwa (czeS¢ drogi powiatowej nr 2023 S),

nr ew. 95/1, 792/1, 792/2 - obre¢b Zagorze - wlasciciele prywatni ( cz¢sS¢ drogi powiatowej nr
2023 S).

zgodnie z wypisem skroconym z rejestru gruntow z uzytkami, wlascicielami i komentarzem
z dnia 21.03.2014r. i 24.03.2014 r.



1.4. Charakterystyka stanu istniejacego.

Droga powiatowa nr 2023 S Zawady — Mokra — Ktobuck to droga klasy technicznej L o ustalonej
na chwileg obecna kategorii ruchu KR — 2.

Na calej dlugosci ma dwa pasy ruchu, aktualna szeroko$¢ jezdni 5,0 — 5,5 mb ( jedynie w centrum
miejscowosci Mokra, szerokos$¢ jezdni wynosi 6,00 mb).

Nawierzchnia asfaltobetonowa charakteryzuje si¢ znacznym stopniem zniszczenia ( posiada
odksztalcenia, spgkania siatkowe, bardzo liczne ubytki, lokalne zapadnigcia 1 wykruszajace si¢
krawedzie jezdni ) - daleko posunig¢ta degradacja nawierzchni.

W centrum miejscowosci Mokra, asfaltobeton jest w stanie dobrym, jezdnia ma szer. 6,0 mb,
wystepuja chodniki wraz ze zjazdami o nawierzchni z kostki brukowej na dtugosci ok. 1400 mb.

Wzdhuz krawedzi jezdni na poboczu wystgpuja liczne wymulenia, zanizenia 1 zawyzenia
w stosunku do jezdni z uwagi na brak utwardzenia kruszywem i prawidlowej szerokos$ci jezdni
- bez spadkow w kierunku istniejacych rowow.

Na drodze wykonano punktowo remonty w latach ubiegtych.
Wokot tat wystepuja spekania siatkowe i wykruszenia nawierzchni.

Spadki poprzeczne i podtuzne zréznicowane o pochyleniu jednostronnym i daszkowym nie
trzymajace wymaganych parametrow technicznych.

Ogolnie nawierzchnia asfaltobetonowa jest w ztym stanie technicznym co utrudnia komunikacjg
1 stwarza zagrozenie dla uczestnikéw ruchu drogowego.

Zjazdy na posesje, pola i drogi lesne w wigkszosci posiadaja nawierzchni¢ ziemna , tam gdzie
wystepuja chodniki zjazdy sa o nawierzchni z kostki brukowe;.

Pas drogowy w istniejacych liniach rozgraniczajacych jest o szer. zmiennej od 18,0 do 30,0 mb.
Istniejace rowy przdrozne zostang udroznione,odmulone z namutu, wyprofilowane skarpy i dno
rowu .

Teren przyleglty wraz z rowami po wykonanych robotach drogowych zostanie uprzatnigty

1 zagospodarowany poprzez plantowanie 1 obsianie trawa.

Uzbrojenie podziemne i nadziemne stanowia w pasie drogowym :

Miejscowo$¢ — Mokra :

wodociag wraz z przytaczami (zasuwy, hydranty).
napowietrzna sie¢ energetyczna.
napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna.
kanalizacja deszczowa, wpusty uliczne, przepusty.
kable energetyczne.
- kable telekomunikacyjne.
Miejscowos¢ — Ktobuck :

wodociag wraz z przytaczami (zasuwy, hydranty).

napowietrzna sie¢ energetyczna.

napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna.
Lokalizacj¢ podziemnej i nadziemnej sieci oznaczono na planach zagospodarowania terenu
(rys.nr1,2i3).

Proponowane rozwiazanie nie powoduje kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym
wymagajacym przebudowy.



Wymagane jest zabezpieczenie uzbrojenia rurami ochronnymi po weze$niejszym dokonaniu
przekopdéw kontrolnych w celu uscislenia przebiegu i sprawdzeniu, czy zabezpieczenia juz istniejq -
na podstawie planu sytuacyjno-wysokosciowego w skali 1 : 1000 :

kable energetyczne za pomoca dwudzielnych rur PVC ¢110 mm : L = 2*2,00mb
Prace ziemne w rejonie urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ r¢cznie i pod nadzorem
uzytkownika .

Uwaga:

W rejonie przekroczen poprzecznych uzbrojenia podziemnego w ramach prowadzonych
wykopow ( koryto na poszerzeniach, zjazdach na posesje, wykopy pod rury przepustowe
oraz rowy przydrozne), nalezy dokonac recznych odkrywek w celu stwierdzenia glebokosci
jego zalegania.

Wykonawca robdt zleci uprawnionej jednostce geodezyjnej nadzor nad zabezpieczeniem
znakow geodezyjnych:

- punkty osnow geodezyjnych,

- elementy ewidencji gruntow i budynkow,

- elementy sieci uzbrojenia terenu

przed ich naruszeniem w trakcie realizacji inwestycji.

Nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do wszystkich uwag zawartych w projekcie
budowlanym.

1.5. Projektowane rozwiazanie.

Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana w zwiazku z likwidacja skutkéw zesztorocznych
intensywnych opadoéw deszczu w 2013 roku, ktére wystapity na terenie powiatu ktobuckiego.
Planowana przebudowa ma na celu poprawienie stanu istniejacego, ktory zostat zniszczony przez
opady deszczowe oraz przygotowanie drogi pod wzgledem technicznym.

Etap 1 do realizacji dofinansowane bgdzie w roku 2014 ze srodkéw na usuwanie skutkow klesk
zywiotowych na podstawie Decyzji z Ministerstwa Administracji i Cyfryzacji.

Projekt przewiduje uporzadkowanie obstugi komunikacyjnej ruchu samochodowego i pieszego
poprzez przebudowe drogi powiatowej relacji: Zawada — Mokra — Klobuck
w km 5+ 100,00 do km 10 + 100,00 — etap 1.
Podstawowe parametry rozwigzania drogowego :
projektowana szerokos¢ jezdni 6,00 m.
frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej (schodkowo) po obu stronach krawedzi
jezdni: — warstwy $cieralnej gr. 5 cm na szerokosci 0,60 m,
— warstwy wazacej gr. 5 cm na szer. 0,50 m :
od km 5 + 100,00 do km 5 + 557,00 — jednostronnie,
od km 6 + 369,00 do km 9 + 918,80 — obustronne wraz z zatoka ( km 6 + 377,00 ),
od km 9 + 918,80 do km 10 + 100,00 — obustronne .
frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej (schodkowo) po stronie istniejacego
kraweznika z chodnikiem :
— warstwy $cieralnej gr. 5 cm na szerokos$ci 1,10 m,
— warstwy wiazacej gr. 5 cm na szerokosci 1,00 m ,
od km 5 + 100,00 do km 5 + 557,00 — jednostronnie wraz z zatoka ( km 5 + 535,00 ).
rozbidrka istniejacej podbudowy tluczniowej na szer. 0,5 1 1,0 m z transportem materiatu
z rozbidrki na odlegtos¢ 4 km.



transport destruktu bitumicznego we wskazane miejsce przez inwestora na odlegtos¢ 4 km.
wykonanie robot ziemnych na poszerzeniu na gtebokosci 57 cm po obu stronach jezdni i na
szer. 1,0 m w rejonie chodnika z transportem urobku na odlegtos¢ 5 km
od km 5 + 100,00 do km 5 + 557,00 — poszerzenie z szer. jezdni 5,5 do 6,0 m
wraz z naprawa konstrukcji nawierzchni wzdhuz chodnika na szer. 1,0 m i na zatoce
(km 5+ 535,00).
od km 6 + 369,00 do km 9 + 918,80 — obustronne z szer. jezdni 5,0 do 6,0 m wraz z naprawa
konstrukcji nawierzchni na zatoce ( km 6 + 377,00 ).
od km 9 + 918,80 do km 10 + 100,00 — obustronne z szer. jezdni 5,5 do 6,0 m.
mech. profilowanie 1 zaggszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne na poszerzeniu.
wykonanie warstwy odcinajacej z piasku gr. 15 cm 1 warstwy podbudowy z kruszywa
kamiennego famanego o frakcji 0/63 mm w dwoch warstwach gr. 20 cm 1 10 cm.
oczyszczenie 1 skropienie podbudowy thuczniowej na poszerzeniu emulsja asfaltowa szybko
—rozpadowa 0,8 kg/m?.
wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC —22 P 50/70 o gr. 7 cm dla
KR - 3.
oczyszczenie 1 skropienie migdzy warstwami asfaltobetonu na poszerzeniu emulsja
asfaltowa szybko — rozpadowa 0,5 kg/m?.
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC — 11 S 50/70 o gr. 5 cm dla KR — 3.
skropienie krawedzi jezdni na szer. 10 cm asfaltem D — 70 — na catej dtugosci jezdni
1 pobocza utwardzonego oraz w $rodku krawedzi przy wykonywaniu warstwy $cieralnej.
pod wzgledem wysokosciowym dowiazanie do istniejacej nawierzchni asfaltowe;.
spadki obustronne 2 %, na tukach jednostronne 3 —7 %.
$cinanie poboczy gr.15 cm sposobem mechanicznym z zatadowaniem urobku na
samochody i wywiezienie poza obrgb budowy na odlegtos¢ 5 km.
utwardzenie poboczy gruntowych obustronnie na szer.1,00 mb kruszywem kamiennym
famanym o frakcji 0/31,5 mm o gr. 15 cm — wierzch utwardzenia poboczy zaklinowac
1 zamiatowac tak, aby material nie byt w stanie luznym (dobrze zaggsci¢ — recznie
1 mechanicznie ) - ze spadkiem 6 — 8% % w kierunku istniejacego rowu przydroznego.
utwardzenie zjazdow na posesje, pola 1 drogi lesne na glebokos$¢ 3,0 m z poboczem
z kruszywa kamiennego tamanego o frakcji 0/31,5 mm o gr. 15 cm — wierzch
utwardzenia poboczy zaklinowac 1 zamialowac tak, aby materiat nie byt w stanie luznym
(dobrze zaggsci¢ — recznie 1 mechanicznie) — szeroko$¢ zjazdéw zrdéznicowana 4,0 — 5,0 mb.
odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo do istniejacych rowéw 1 kratek w rejonie
chodnika z kostki brukowe;.
Scinanie 1 karczowanie zagajnikow i krzakow w istniejacych rowach przydroznych.
odtworzenie rowdw przydroznych wraz z wyprofilowaniem dna i skarp na dtugosci
projektowanej przebudowy w celu prawidtowego odwodnienia drogi z zachowaniem
ostroznosci na istniejace uzbrojenie podziemne i nadziemne.
rowy o glebokosci 0,40 do 0,70 , dno 0,40 m, skarpy o nachyleniu 1:11 1:1,5.
zabezpieczenie uzbrojenia rurami ochronnymi — j.wyzej.
demontaz istniejacej kraty Sciekowej na skrzyzowaniu Mokra — Wilkowiecko, montaz proj.
studni rewizyjnej fi 1000 mm z dwoma kratkami §ciekowymi wraz z podtaczeniem.
zabezpieczenie i regulacja istniejacego uzbrojenia podziemnego.
zagospodarowanie terenu przyleglego z rowami poprzez plantowanie i obsianie trawa.

Przyjete rozwigzania projektowe nie zmieniaja dotychczasowych funkcji pasa drogowego

tj. ciagu komunikacji kolowej.

Technologig wykonania i inne wymagania technologiczne podano w specyfikacjach
technicznych wykonania 1 odbioru robot budowlanych stanowiacych oddzielna czg$¢ niniejszego



projektu budowlanego/wykonawczego.
Ilosci do wykonania robot budowlanych ujeto w przedmiarze robot.
1.6. Konstrukcja nawierzchni.

W uzgodnieniu z inwestorem dla drogi powiatowej nr 2023 S przyjgto na poszerzeniu konstrukcje
J- nizej dla obciazenia ruchem KR — 2 - ( beton asfaltowy przyjac o jedna kat. wyzej dla KR — 3
(rys.nr4,5,6i7).

Nawierzchnia jezdni na poszerzeniu — wchodzac w istniejaca jezdni¢ 0,50 cm ( warstwa
scieralng 0,60 cm ) :

od km 5 + 100,00 do km 5 + 557,00 — poszerzenie z szer. jezdni 5,5 do 6,0 m
wraz z naprawg konstrukcji nawierzchni wzdhuz chodnika na szer. 1,0 m

i na zatoce ( km 5 + 535,00 ).

od km 6 + 369,00 do km 9 + 918,80 — obustronne z szer. jezdni 5,0 do 6,0 m
wraz z naprawa konstrukcji nawierzchni na zatoce ( km 6 + 377,00 ).

od km 9 + 918,80 do km 10 + 100,00 — obustronne z szer. jezdni 5,5 do 6,0 m.

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg Wymagan Technicznych

WT-22z2010r50/70 dla KR-3 gr. 5 cm
podbudowa z betonu asfaltowego AC — 22 P 50/70 wg Wymagan Technicznych
WT-22z2010r dla KR-3 gr.7 cm
podbudowa z kruszywa kamiennego lamanego stabilizowanego mechanicznie

o frakcji 0/31,5 mm gr. 10 cm
podbudowa dolna z kruszywa kamiennego lamanego stabilizowanego mechanicznie

o frakcji 31,5/63 mm gr. 20 cm
warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15 cm

Konstrukcja nawierzchni na poboczu, zjazdach na posesje, zjazdach na drogi lesne i pola :
od km 5 + 100,00 do km 10 + 100,00
warstwa z Kkruszywa kamiennego lamanego o frakcji 0/31,5 mm stabilizowana
mechanicznie gr. 15 cm
Utwardzenie zjazdéw na pola i drogi lesne na gigbokos¢ 3,0 m z poboczem
z kruszywa kamiennego tamanego o frakcji 0/31,5 mm o gr. 15 cm — wierzch utwardzenia
poboczy zaklinowaé 1 zamialowac tak, aby materiat nie byt w stanie luznym (dobrze zaggscic
— r¢cznie 1 mechanicznie) — szerokosci zjazdow zréznicowane 4,0 — 5,0 mb.

1.7.  Pochylenie podluzne i poprzeczne.

Wysoko$ciowo na drodze zachowano istniejaca niweletg stosujac poszerzenie o petnej
konstrukeji z jednoczesnym wyréwnaniem spadkow poprzecznych.

Na planie sytuacyjnym naniesiono parametry techniczne elementéw trasy.
Spadki podtuzne niwelety jezdni pozostawia si¢ bez zmian.

Spadki poprzeczne na jezdni - daszkowe : 2 %,

Spadki poprzeczne na tukach - jednostronne : 3 - 7 %,

Spadki poprzeczne poboczy utwardzonych 6 - 8%,

Wyznaczenie osi drogi pokrywa si¢ z istniejaca osia drogi.



1.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne przy realizacji przebudowy drogi powiatowej sa robotami korytowymi dla
wykonania poszerzen, poboczy i zjazdéw oraz renowacji rowoéw przydroznych.

Nadmiar ziemi grunt kat. III - wyw6z na odlegtos¢ 5 km.

Odlegtos¢ przemieszczenia urobku w celu uksztattowania terenu do 1 km.

Okreslono grunt kat. I1I.

1.9. Roboty dodatkowe.

Przed przystapieniem do robot drogowych nalezy :
dokona¢ frezowania i rozbiorki istniejacej konstrukcji na poszerzeniu.
wykonac¢ regulacjg istniejacego uzbrojenia tj. kratki §ciekowe, zasuwy, hydranty do niwelety
projektowanej nawierzchni drogi lub pobocza.
obcia¢ — sfazowac krawedzie wykonanej nawierzchni asfaltowej wraz z jej zabezpieczeniem
poprzez zalanie asfaltem.
Sciaé 1 wykarczowac zagajniki i1 krzaki w istniejacych rowach przydroznych.
Po realizacji :
teren przylegly uporzadkowac i zagospodarowac poprzez plantowanie i obsianie trawa.

1.10. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo do istniejacych rowow przydroznych.
odtworzenie rowow przydroznych wraz z wyprofilowaniem dna i skarp na dtugosci
projektowanej przebudowy w celu prawidlowego odwodnienia drogi z zachowaniem
ostrozno$ci na istniejace uzbrojenie podziemne i nadziemne.
rowy o gtebokosci 0,40 m do 0,70 m, dno 0,40 m, skarpy o nachyleniu 1:11 1:1,5.
demontaz istniejacej kraty Sciekowej na skrzyzowaniu Mokra — Wilkowiecko.
montaz proj. studni rewizyjnej fi 1000 mm z dwoma kratkami $ciekowymi wraz
z podiaczeniem - (rys. nr 8i9).

Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z PN/B-99/10736.

Wykonawca zobowiazany jest we wszystkich miejscach skrzyzowan istniejacego uzbrojenia
z projektowanymi robotami ziemnymi do wykonania przekopow kontrolnych,
potwierdzajacych stan przyjety w projekcie na podstawie map sytuacyjno - wysokosciowych.

Wszystkie przeszkody na trasie nalezy zabezpieczy¢ przed ich uszkodzeniem w trakcie realizacji
zadania.
W miejscach zblizen i skrzyzowan z wodociagiem, kablami energetycznymi i telekomunikacyjnymi
prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem instytucji branzowych.
Istniejace uzbrojenie, w czasie prowadzenia rob6t powinno by¢ podwieszone nad wykopem.
Budowg nalezy prowadzi¢ w wykopie wasko przestrzennym.
W trakcie robot nalezy przestrzega¢ przepisow ogdlnych BHP.
Z uwagi na istniejace w ulicach uzbrojenie podziemne, przyjgto ze prace ziemne beda w 10%
wykonywane recznie.
Reczne wykopy nalezy wykonywa¢ w poblizu skrzyzowan projektowanych odcinkdéw przepustéw
z istniejacym uzbrojeniem podziemnym, ktore naniesiono na planie.
Wszystkie przeszkody na trasie nalezy zabezpieczy¢ przed ich uszkodzeniem .
Wszystkie zastosowane materialy 1 elementy konstrukcyjne powinny mie¢ atest by¢ zgodne
z obowiazujacymi przepisami i prawem budowlanym oraz normami panstwowymi.
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1.11.

W trakcie wykonywania prac, winna by¢ prowadzona petna dokumentacja powykonawcza
przez uprawnionego geodete, za co odpowiedzialni sa kierownik budowy i nadzér
inwestycyjny.

Wszystkie zmiany w trakcie realizacji zadania winny by¢ uzgodnione 1 zatwierdzone przez
nadzor autorski.

Uwagi koncowe.

oznakowac teren budowy na czas trwania robot.

wykonawca zobowigzany jest we wlasnym zakresie opracowac i uzgodni¢ projekt
organizacji ruchu na czas budowy ( wykona¢ elementy oznakowania, sygnalizacj¢
swietlng wahadtowa ).

uzyska¢ pozwolenie na zajecie pasa drogowego.

zabezpieczy¢ obiekt.

upewnic¢ si¢ o zakonczeniu wszystkich robot zwigzanych z uzbrojeniem podziemnym.
w rejonie spodziewanego uzbrojenia podziemnego roboty nalezy prowadzi¢ r¢cznie
pod nadzorem uzytkownika.

nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do wszystkich uwag zawartych w P.T.

zasuwy, hydranty i wlazy zeliwne na studniach zinwentaryzowac przed rozpoczgciem
robot przy udziale uzytkownika.

roboty prowadzi¢ zgodnie z normami i warunkami technicznymi przy zachowaniu BHP.
zwroci¢ uwagg na zaggszcezenie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych jezdni
doprowadzajacych do wskaznika Js.-0,97-1,00.

w trakcie wykonywania drogi zapewni¢ dojazd do poszczegodlnych poses;ji.

wszystkie materiaty uzyte do wykonania zakresu objetego opracowaniem powinny
posiada¢ aprobatg techniczng IBD i M oraz spelnia¢ wymagania odpowiednich norm
1 przepisow.
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PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

dla inwestycji: Przebudowa drogi powiatowej nr DP 2023 S

Zawady — Mokra - Klobuck
w km 5 + 100,00 do 10 + 100,00 — Etap 1

uszkodzonej w wyniku intensywnych opadéw deszczu

— usuwanie skutkow klesk zywiotowych.

Inwestor: Powiatowy Zarzad Drog w Klobucku

Adres:

1.

2.

N

10.
11.

12.

13.

ul. Zamkowa 19 42 — 130 Klobuck

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wykonawca ma obowiazek zadba¢, aby personel nie wykonywat pracy w warunkach
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajacych odpowiednich wymagan
sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne
oraz sprz¢t 1 odpowiednia odziez 1 kamizelki dla ochrony zycia 1 zdrowia 0s6b
zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Wykonawca zobowiazany jest do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, przed
przystapieniem do robdt zabezpieczy, zainstaluje 1 bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe
urzadzenia zabezpieczajace (zapory, $wiatta ostrzegawcze, sygnaty ) zabezpieczajac w ten
sposob bezpieczenstwo pojazdow i pieszych. Ogrodzi teren budowy i wykona tymczasowe
oznakowanie zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu.

Urzadzenia, aparaty i maszyny budowlane powinny by¢ uziemione.

Przewody elektryczne w zasiggu obstugujacego winny by¢ starannie izolowane, a na catej
dlugos$ci zabezpieczone przed uszkodzeniem przez sprzet przejezdzajacy lub osoby
przechodzace.

Wszelkie naprawy oraz konserwacje, winny by¢ prowadzone przez osoby posiadajace
stosowne uprawnienia.

Pracownicy obshugujacy sprzet i urzadzenia budowlane, powinni posiadaé stosowne
przeszkolenia.

Stosowac si¢ do przepiséw i norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot
budowy.

Wykonawca bgdzie przestrzegac przepisOw ochrony przeciwpozarowe;.

Wykona¢ punkt przeciwpozarowy w tatwo dostgpnym miejscu na placu budowy,
wyposazony w drabiny, bosaki, topaty, gasnice pianowe i proszkowe, piasek oraz zapewnic¢
wodg dla potrzeb p. poz. w zbiornikach typu beczki.

Wody nie wolno stosowa¢ do gaszenia ptonacej benzyny, farb, olejow, alkoholu oraz
urzadzen elektrycznych bedacych pod napieciem — w tych przypadkach nalezy stosowac
piasek lub gasnice.

Stosowa¢ w catym procesie inwestycyjnym przepisy BHP, p. poz oraz sanitarno-
epidemiologiczne, zgodnie z wlasciwymi przepisami.
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